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S236- Neubau einer Radverkehrsanlage 6stlich Chemnitz
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Ihr Zeichen: 006448-04

Sehr geehrte Damen und Herren,

der BUND LV Sachsen e.V., Regionalgruppe Chemnitz bedankt sich fiir die
Beteiligung an diesem Vorhaben und nimmt hierzu wie folgt Stellung:

Das geplante Vorhaben lehnen wir ab.
1. Ablehnung der Linienbestimmung

Der geplante Weg ermdglicht lediglich eine Freihaltung der Fahrbahn vom
Radverkehr.

Netzartige Strukturen, die wirklich eine Erhéhung des Radverkehrsanteils
ermdglichen, sind nicht eingeflossen. In der Radverkehrskonzeption von 2014 sind
ohnehin nur straBenbegleitende Radwege dargestellt. Davon darf bei der
Linienfiihrung durchaus abgewichen werden.

Betrachtet man die Ortsverbindung Chemnitz Stadtzentrum bis Erdmannsdorf
Zschopaubriicke so sind das jeweils cirka:
- laut Planung 12 km tiiber Breitenlehn 13 km mit maximaler Héhe von 470 m

- bei einer Fihrung tiber Euba (K6111,K7711) und einer Radverkehrsanlage entlang
der Zschopau 14 km mit maximaler Hohe von 402 m

- bei einer Fiihrung durch das Auenbachtal als Hauptverbindung von Chemnitz in die
groBeren Orte entlang der Zschopau, und weiter auf einer Radverkehrsanlage entlang
der Zschopau 17 km bei einer maximalen Héhe von 330m

Da nicht zu erwarten ist, dass Radfahrer zukiinftig iiberwiegend mit Pedelecs
unterwegs sind und topographische Beeintrichtigungen deutschlandweit der
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Hauptgrund fiir niedrige Radversanteile sind, erwarten wir dringend eine
Optimierung hinsichtlich der zu iiberwindenden Hohen.

Der Weg tiber Euba bedeutet einen hinnehmbaren geringen Umweg von ca. 10% bei
Ersparnis von 70 Hohenmetern.

2. Radnetz im Verdichtungsraum Chemnitz

Betreffend der Erreichbarkeit zentraler Orte ist der Bau einer durchgingigen
Radverkehrsanlage entlang der Zschopau unumgénglich und zur Erhhung des
Radverkehrsanteils zwingend.

Die Verbindung der Orte Mittweida, Frankenberg, Fléha und Zschopau fiir den
Radverkehr ist anders sinnvoll gar nicht zu erreichen. Ebenso kann auch Chemnitz
nur iiber einen Zschopautalradweg an diese Orte angebunden werden, was iiber eine
Radverkehrsanlage im Auenbachtal erfolgen muss.

Da das Straenhauptnetz im Verdichtungsraum keine Riicksicht auf die
Hohenentwicklung nimmt, ist die Anlage eines Radnetzes entlang dieser Strecken fiir
den Radverkehr im Raum nicht interessant und verhindert kiinstlich die Erhéhung
des Radverkehrsanteils.

Die LISt GmbH ist mit der Betreuung des Radschnellwegnetzes im Freistaat betraut.
Das Ministerium hat festgelegt, dass diese Radschnellwege den StaatsstraBen in der
Einordnung beizustellen sind.

Dies ist zu begriien, bedeutet es doch, dass zu Radschnellwegen auch die
entsprechenden Radrouten mit zihlen, die gréBere Orte verbinden und die
verdichteten Rdume mit einer Radstruktur versehen. Also sich nicht auf
Fahrradautobahnen von Interesse des BVWP beschrianken.

Ein solches Radroutennetz, bzw. Radschnellwegnetz fiir den Verdichtungsraum um
Chemnitz bietet der BUND Chemnitz an und ist gerne bereit, dies der LISt GmbH zu
erldutern.

Interesse hierfiir gibt es bereits aus den verschiedensten Farben der Politik und aus
den Reihen beider Niederlassungen des LASuV, die den Raum um Chemnitz betreuen.

3.Variantenvergleich

Beziiglich der von Ihnen vorgestellten Planungsvariante favorisieren wir eindeutig
die Variante 1.1, denn diese greift eindeutig weniger in Natur und Landschaft ein. Die
Gegenargumente der Fehlbenutzung aus gewissen Ortsteilen lassen sich per
Wegweisung und durch verkehrsrechtliche MaBnahmen abhelfen.



Die hohen Kosten und der Eingriff in Baumbestand, sowie die Fliachenversiegelung
sind bei allen drei Varianten v6llig unakzeptabel, gemessen an durchschnittlich 25
benutzenden Radfahrern pro Tag, was wegen der Topographie auch nicht wesentlich
auf dieser Trasse steigen wird, zumal ja bessere Wege wihlbar sind.

Der Bau des Weges sollte unterbleiben. Durch Anordnung angemessener
Hochstgeschwindigkeiten ist das Unfallrisiko reduzierbar.

Die Umsetzung der Trasse iiber Euba und deren Ausschilderung ist hier die dem
Radverkehr dienende MaBnahme.

Mit freundlichen Griilen
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Reiner Amme
BUND-Sachsen, RG Chemnitz



